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Abstract 



Lift well door comprises a door frame, a door leaf (1 ) made from panels (2, 3) guided on a runner (5), and 
rails (9) for guiding the runner arranged in the upper sleeper (21) of the frame. The panel (3) is connected to 
the ends of a cable (7) which is guided on the upper side of the other panel (2) via deviating rollers (8). The 
rails consist of hollow profiles into which the rollers (13) of the runner are inserted. The deviating rollers are 
arranged with their vertical axles (10) between the upper side of the panel (2) and the rails assigned to this 
panel. Preferred Features: The hollow profiles having wedge-shaped running surfaces (12) on which the 
runner is centered. The hollow profiles are strand-like profiles or groove profiles. 
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Description 



[0001] Die Erfindung betrifft eine FahrschachttGr mit 
Turzarge, 

einem TGrblatt aus mindestens zwei Paneelen, die an Laufwagen aufgehangt sowie unterseitig gefuhrt sind 
und bei einer Offnungs- und Schliessbewegung gleichgerichtete Bewegungen unterschiedlicher LSnge 
ausfuhren und sich dabei auf parallelen Bahnen mit andernder Uberlappung aneinander vorbeibewegen 
und - . 

im oberen Zargenholm der Turzarge angeordneten Laufschienen zur Fuhrung der Laufwagen, 
wobei das bei einer Schliessbewegung bis zur Turzarge voreilende Paneel an die Enden eine's Zugseils 
angeschlossen ist, welches Gber an der Oberseite des anderen, nacheilenden Paneels drehbar gelagerte 
Umlenkrollen gefuhrt und ortsfest fixiert ist. 

[0002] FahrschachttGren des beschriebenen Aufbaus sind in der Praxis weit verbreitet. Bei alien bisher 
bekannten Ausfuhrungen sind die Laufschienen ais Flachstabe ausgebildet und weisen die Laufwagen 
eine Laufradanordnung aus Laufrollen auf, die an der Oberkante und der Unterkante der Laufschienen 
gefuhrt sind. Die Umlenkrollen fGr das die Bewegung des voreilenden Paneels steuernde Zugseil sind an 
vertikalen Tragern der Paneelaufhangung des nacheilenden Paneels angeordnet und urn horizontale 
Achsen drehbar gelagert. Die bisher bekannten Aufhangungen bei FahrschachttGren erfordern einen 
grossen Einbauraum oberhalb der Paneele. Der obere Zargenholm der TGrzarge muss daher an seiner 
vom Fahrschacht abgewandten, sichtbaren Seite als breite Blende ausgefGhrt werden. Dies start den 
optischen Eindruck der FahrschachttGr und erfordert eine-grosse Mauerflffnung zum Einbau der 
FahrschachttGr. 



[0003] Der Erfindung liegt die.Aufgabe zugrunde; bei einer FahrschachttGr eineTGrblattaufhangung 
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(54) Fahrschachttiir 

(57) Die Erfindung betrifft eine Fahrschachttur mit 
einemTurblattausmindestenszwei Paneelen (2, 3). die 
an Laufwagen (5) aufgehangt sowie unterseitig gefiihrt 
sind und bei einer Offnungs- und SchlieBbewegung 
gleichgerichtete Bewegungen unterschiedlicher Lange 
ausfuhren und sich dabei auf parallelen Bahnen mit an- 
dernder Uberlappung aneinander vorbeibewegen. Im 
oberen Zargenholm (21) der Turzarge sind Laufschie- 
nen (9) zurFuhrung der Laufwagen (5) angeordnet. Das 
bei einer SchlieBbewegung bis zur Turzarge voreilende 
Paneel (3) ist an die Enden eines Zugseils (7) ange- 
schlossen, das uber an der Oberseite des anderen, 
nacheilenden Paneels (2) drehbar gelagerte Umlenkroi- 
len (8) gefiihrt und ortsfest fixiert ist. ErfindungsgemaG 
bestehen die Laufschienen (9) aus Hohlprofilen, in die 
Laufrollen (13) der Laufwagen (5) eingesetzt sind. Die 
Umlenkrollen (8) sind mit vertikalen Drehachsen zwi- 
schen der Oberseite des nacheilenden Paneels (2) und 
der dem Paneel zugeordneten Laufschiene (9) ange- 
ordnet. 




Printed by Jouvc, 75CX)1 PARIS (FR) 



1 



EP 1 281 655 A1 



2 



Beschreibung 

[0001] Die Erfindung betrifft eine Fahrschachttur mit 
Turzarge, 

einem Tiirblatt aus mindestens zwei Paneelen, 
die an Laufwagen aufgehangt sowie unterseitig gefuhrt 
sind und bei einer Offnungs- und SchlieBbewegung 
gleichgerichtete Bewegungen unterschiediicher Lange 
ausfuhren und sich dabei auf parallelen Bahnen mit an- 
dernder Uberlappung aneinander vorbeibewegen , und 

im oberen Zargenholm der Turzarge angeordne- 
ten Laufschienen zur Fuhrung der Laufwagen, 
wobei das bei einer SchliefBbewegung bis zur Turzarge 
voreilende Paneel an die Enden eines Zugseils ange- 
schlossen ist, welches uber an der Oberseite des ande- 
ren, nacheilenden Paneels drehbar gelagerte Umlen- 
krollen gefuhrt und ortsfest fixiert ist. 
[0002] Fahrschachtturen des beschriebenen Aufbaus 
sind in der Praxis weil verbreitel. Bei alien bisher be- 
kannten Ausfuhrungen sind die Laufschienen als Flach- 
stabe ausgebildet und weisen die Laufwagen eine Lauf- 
radanordnung aus Laufrollen auf, die an der Oberkante 
und der Unterkante der Laufschienen gefuhrt sind. Die 
Umlcnkrollcn fur das die Bcwegung des vorcilcndcn 
Paneels steuernde Zugseil sind an vertikalen Tragern 
der Paneelaufhangung des nacheilenden Paneels an- 
geordnet und um horizontale Achsen drehbar gelagert. 
Die bisher bekannten Aufhangungen bei Fahrschacht- 
turen erfordern einen groBen Einbauraum oberhalb der 
Paneele. Derobere Zargenholm der Turzarge muss da- 
her an seiner vom Fahrschacht abgewandten, sichtba- 
ren Seite als breite Blende ausgefuhrt werden. Dies 
stort den optischen Eindruck der Fahrschachttur und er- 
fordert eine groBe Maueroffnung zum Einbau der Fahr- 
schachttur. 

[0003] Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, bei 
einer Fahrschachttur eine Turblattaufhangung anzuge- 
ben, die eine geringe Einbauhohe erfordert und die Ver- 
wendung einer im Kopfbereich schmalen Turzarge er- 
moglicht. 

[0004] Die Aufgabe wird bei einer Fahrschachttur des 
eingangs. beschriebenen Aufbaus erfindungsgemaB 
dadurch gelost, dass die Laufschienen aus Hohlprofilen 
bestehen, in die Laufrollen der Laufwagen eingesetzt 
sind, und dass die Umlenkrollen mit vertikalen Drehach- 
sen zwischen der Oberseite des nacheilenden Paneels 
und der dem Paneel zugeordneten Laufschiene ange- 
ordnet sind. 

[0005] Im Rahmen der erfindungsgemaGen Lehre 
konnen die Laufschienen unterschiedlich gestaitet sein. 
Eine erste Ausfuhrungsform sieht vor, dass die Hohlpro- 
filo unterseitig in Langsrichtung gcschlitzt sind. Die 
Laufwagen sind in den Innenraum der Hohlprofile be- 
weglich eingesetzt und weisen Laufradtrager auf . an de- 
nen die Laufrollen gelagert sind. An die Laufradtrager 
sind femer Anschlussmittel zur Paneelbefestigung an- 
geschlossen, die sich durch den Schlitz der Laufschiene 
erstrecken. Als Hohlprofile eignen sich besonders 



stranggeformte Profile, vorzugsweise aus Metall. 
[0006] Die innenseitigen Laufflachen der Hohlprofile 
sind zweckmaBig zur Symmetrieachse keilformig aus- 
gerichtet. An den schrag ausgerichteten Laufflachen 
5 zentrieren sich die Laufwagen bei ihrer Bewegung, wo- 
durch ein Anlaufen der Laufwagen an den seitlichen 
Wandflachen des Hohlprofils verhindert werden kann. 
[0007] Im Rahmen der erfindungsgemaBen Lehre 
konnen die Laufschienen ferneraus einem Rinnenprofil 
10 bestehen, das eine untere und obere Laufflache auf- 
weist und an einer Seite offen ist. Die untere Laufflache 
ist zweckmaBig ballig gekrummt, wahrend die obere 
Laufflache eben ausgebildet ist. Durch die ballige Aus- 
bildung der Laufflache, welche Pendelbewegungen des 
75 Laufwagens zulasst, konnen Fluchtungsfehler zwi- 
schen der oberseitigen und unterseitigen Fuhrung der 
Fahrschachttur korrigiert werden. Die obere Laufflache, 
an der separate Stutzrollen des Laufwagens gefuhrt 
sind, dienl lediglich als Abhebeschutz. Die beschriebe- 
20 ne Ausfuhrung hat Vorteile in Bezug auf Montage und 
Wartung, da die Laufrollen frei zuganglich sind und die 
Laufwagen seitlich in die Laufschienen eingesetzt und 
ggf. zu Wartungszwecken auch ausgebaut werden kon- 
nen. Das Rinnenprofil ist vorzugsweise als Stahlblcch- 
25 formteil ausgebildet. 

[0008] Zur Verminderung der Laufgerausche sind die 
Laufrollen zweckmaBig mit einer Hartgummibereifung 
versehen oder bestehen aus Hartgummi Oder einem ge- 
eigneten Kunststoff. 
30 [0009] In weiterer Ausgestaltung lehrt die Erfindung, 
dass die Paneele an Paneeltragern aufgehangt sind, 
wobei an dem Paneeltrager des bei einer SchlieBbewe- 
gung nacheilenden Paneels die Umlenkrollen gelagert 
sind und wobei das Zugseil an dem Paneeltrager des 
35 voreilenden Paneels parallel gefuhrt und endseitig be- 
festigt ist. ZweckmaBig sind die Paneeltrager als Win- 
kelprofile ausgebildet, die unterhalb der Laufschienen 
einen horizontaien Montageschenkel zur Befestigung 
des Paneels und einen bis in den Bereich der Laufschie- 
^o nen vorstehenden vertikalen Schenkel aufweisen. Der 
sich bis in den Bereich der Laufschiene erstreckende 
vertikale Schenkel des Paneeltragers stutzt sich an der 
Laufschiene ab, wenn auf das Paneel auBere Querkraf- 
te wirken. Der in der beschriebenen Weise als Winkel- 
45 profil ausgebildete Laufradtrager gibt dem Paneelkor- 
per seitlichen Halt und verhindert Pendelbewegungen 
des Paneels, wenn von auBen Querkrafte auf den Pa- 
neelkorper wirken. Der vertikale Schenkel kann ober- 
seitig mit einer Abkantung versehen sein und/oder kann 
50 zusatzlich mit Gleitschuhen ausgerustet sein, die bei ei- 
nem Kontakt mit der Laufschiene die Reibung reduzie- 
rcn. Sofcrn die Laufschienen als Rinnenprofil ausgebil- 
det sind, sind die in den Laufschienen gefuhrten Lau- 
fund Stutzrollen an dem vertikalen Schenkel des Pa- 
ss neeltragers gelagert. Der als Winkelprofil ausgebildete 
Paneeltrager und die an dem Paneeltrager gelagerten 
Lauf- und Stutzrollen bilden einen Laufwagen, an dem 
das Paneel unmittelbar aufgehangt ist. 
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[0010] GemaB einer weiteren, bevorzugten Ausfuh- 
rung der Erfindung weisen die Umlenkrollen unter- 
schiedliche Durchmesser auf, so dass die Enden des 
Zugseils parallel versetzt an das in SchlieBrichtung 
ruckseitige Ende des Paneeltragers angeschlossen 
sind. Dabei sind die Achsen der unterschiedlich groBen 
Umlenkrollen zweckmaBig parallel versetzt, wobei der 
Parallelversatz so gewahlt ist, dass sich alle Abschnitte 
des urn die Umlenkrollen gefuhrten Zugseils parallel zu 
der Laufrichtung der Paneele erstrecken. 
[0011] Bei geschlossenem Turblatt muss die Fahr- 
schachttur gegen Aufschieben gesichert sein. Zu die- 
sem Zweck ist an dem bei einer SchlieBbewegung vor- 
eiienden Paneel ein Schloss angeordnet, welches das 
Paneel im SchlieBzustand an der Turzarge verriegelt. 
Das Schloss weist einen an derfahrschachtseitigen Pa- 
neelflache drehbar gelagerten Betatigungshebel und ei- 
nen mit dem Betatigungshebel zusammenwirkenden 
Klinkenhebel auf. Der Klinkenhebel isl dabei oberhalb 
des Paneels in einem Raum zwischen dem Paneelkor- 
per und der Laufschiene angeordnet und greift im 
SchlieBzustand in eine Ausnehmung der Turzarge ein. 
Bei der erfindungsgemaBen Ausbildung stent die 
SchlioBmechanikan derfahrschachtseitigen Pancelfla- 
che nur wenig vor. Das hat den Vorteil, dass die Fahr- 
schachttur und die Tur des Fahrkorbes in einem gerin- 
gen Abstand positioniert werden konnen. 
[001 2] !m Folgenden wird die Erfindung anhand einer 
lediglich ein Ausfuhrungsbeispiel darstellenden Zeich- 
nung erlautert. Es zeigen schematisch 

Fig. 1 eine Fahrschachttur in der Draufsicht, 

Fig. 2 die Ansicht l-l aus Fig. 1 in einer gegen- 

uber Fig. 1 vergroBerten und detaillierte- 
ren Darstellung, 

Fig. 3 eine Ansicht auf die Fahrschachttur aus 

der Blickrichtung III aus Fig. 1 , 

Fig. 4 ausschnittsweise den Schnitt IV-IV aus 

Fig. 2, 

Fig. 5 eine weitere Ausfuhrungsform der erfin- 

dungsgemaBen Fahrschachttur im Quer- 
schnitt, 

Fig. 6 eine Seitenansicht der in Fig. 5 darge- 

stellten Fahrschachttur aus der Blickrich- 
tung V aus Fig. 4, 

Fig. 7a, 7b eine Draufsicht auf den Gegonstand der 
Fig. 5 und 6 in unterschiedlichen Off- 
nungsstellungen, und 

Fig. 8 eine Schlossausbildung zur Verriegelung 

der Fahrschachttur im SchlieBzustand in 
der Draufsicht. 



[0013] In Fig. 1 ist in derDraufsicht eine Fahrschacht- 
tur mit einem aus zwei Paneelen 2, 3 bestehenden Tur- 
blatt 1 dargestellt, das bei geschlossener Tur den Zu- 
gang zu einem Fahrschacht 4 verschlieBt. Die Paneele 
5 2 : 3 sind an Laufwagen 5 aufgehangt sowie unterseitig 
gefuhrt und fuhren bei einer Offnungs- und SchlieBbe- 
wegung gleichgerichtete Bewegungen unterschiedli- 
cher Lange aus. Sie bewegen sich dabei auf parallelen 
Bahnen mit andernder Uberlappung aneinander vorbei. 

io in Fig. 1 ist die geschlossene Tur und mit gestrichelten 
Linien eine Turstellung wahrend der Offnungsund 
SchlieBbewegungdargestellt. Der Fig. 1 entnimmtman, 
dass das bei einer SchlieBbewegung bis zur Turzarge 
6 voreilende Paneel 3 an die Enden eines Zugseils 7 

75 angeschlossen ist, das uber an der Oberseite des an- 
deren, nacheilenden Paneels 2 drehbar gelagerte Um- 
lenkrollen 8 gefuhrt und ortsfest fixiert ist. Durch die Zug- 
seilanordnung ist der Fahrweg des voreilenden Paneels 
3 slels doppell so groB wie der Fahrweg des nacheilen- 

20 den Paneels. 

[0014] Einer vergleichenden Betrachtung insbeson- 
dere der Fig. 2 und 3 entnimmt man, dass die Laufwa- 
gen 5 an Laufschienen 9 gefuhrt sind, die aus unterseitig 
in Langsrichtung gcschlitztcn Hohlprofilcn bestchen 

25 und in deren Innenraum die Laufwagen 5 beweglich ein- 
gesetzt sind, und dass die Umlenkrollen 8 mit vertikalen 
Drehachsen 1 0 zwischen der Oberseite des nacheilen- 
den Paneels 2 und der dem Paneel zugeordneten Lauf- 
schiene 9 angeordnet sind. Die Hohlprofile 9 sind 

30 stranggeformte Profile und weisen zur Symmetrieachse 
11 keilformig ausgerichtete Laufflachen 12 auf, an de- 
nen sich die Laufwagen 5 zentrieren. Dadurch wird ver- 
hindert, dass die Laufwagen 5 an den seitlichen Innen- 
f lachen anlaufen. Die Laufwagen 5 weisen Laufrollen 1 3 

35 auf, die an einem Laufradtrager 1 4 gelagert sind. An die 
Laufradtrager 1 4 sind Anschlussmittel 1 5 zur Paneelbe- 
festigung angeschlossen, die sich durch den Schlitz der 
Laufschiene 9 erstrecken (Fig. 4). 
[0015] Insbesondere aus der Fig. 2 geht hervor, dass 

40 die Paneele 2, 3 an Paneeltragern 16, 17 aufgehangt 
sind, die ihrerseits mit den Laufwagen 5 verbunden sind. 
Die Umlenkrollen 8 sind an dem Paneeltrager 16 des 
bei einer SchlieBbewegung nacheilenden Paneels 2 ge- 
lagert. Der Paneeltrager 16 ist als Winkelprofil ausge- 

45 bildet und weist einen horizontalen Montageschenkel 
1 8 an der Unterseite der Laufschiene 5 sowie einen ver- 
tikalen Schenkel 1 8 auf. Die Umlenkrollen 8 sind an dem 
Montageschenkel gelagert, an dem auch das Paneel 2 
aufgehangt ist. Der vertikale Schenkel 1 8 erstreckt sich 

so bis in den Bereich der Laufschiene 9 und stiitzt sich an 
der Laufschiene 9 ab, wenn auf das Paneel 2 eine au- 
Bcrc Qucrkraft wirkt. 

[0016] Der Paneeltrager 1 7 des voreilenden Paneels 
3 ist als U-formiger Trager ausgebildet. Die Schenkel 
55 des U-formigen Tragers sind horizontal ausgerichtet. 
Der obere Schenkel ist an dem Laufwagen 5 aufge- 
hangt. An dem unteren Schenkel ist der Paneelkorper 
3 angehangt. Das urn die Umlenkrollen 8 gefuhrte Zug- 
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seil 7 ist an dem U-formigen Paneeltrager endseitig be- 
festigt. Ferner weist der Paneeltrager 17 eine Lasche 
19 mit einer 6se auf, durch die das Zugseil 7 beweglich 
gefuhrt ist. Das Zugseii 7 bedarf einer ortsfesten Fixie- 
rung. Die Fixierung erfolgt an einer Klemmeinrichtung 
20, die an dem oberen Zargenholm 21 derTurzarge an- 
geordnet ist. 

[0017] Die erfindungsgemaBe Aufhangung der Pa- 
neelezeichnetsich durch einegeringe Einbauhohe aus. 
Das ermoglicht es, den oberen Zargenholm 21 derTurz- 
arge an der vom Fahrschacht 4 abgewandten sichtba- 
ren Seite als schmale Blende auszubilden. 
[001 8] Bei einer in den Fig. 5 und 6 dargestellten Aus- 
fuhrung bestehen die Laufschienen 9 aus einem Rin- 
nenprofil, das eine untere und obere Laufflache 22.. 23 
aufweist und an einer Seite often ist, Es ist vorzugswei- 
se als Stahlblechformteil ausgebildet. Die untere Lauf- 
flache 22 ist zweckmaBig ballig gekrummt, wahrend die 
obere Laufflache 23 eben ausgebildet isl. Die Laufwa- 
gen 5 bestehen aus einem als Winkelprofil ausgebilde- 
ten Paneeltrager 24. an dem jeweils ein Paneel 2, 3 auf- 
gehangt ist und an dem die an der unteren Laufflache 
22 der Laufschiene 9 gefuhrten Laufrollen 13 gelagert 
sind. Zusatzlich sind an dem Paneeltrager 24 Stutzrol- 
len 25 gelagert, die an der oberen Laufflache 23 des 
Rinnenprof iis gefuhrt sind. Stutzrollen 23 und Laufrollen 
22 sind relativ zueinander verstellbar. Die an der oberen 
Laufflache 23 gefuhrten Stutzrollen 25 bilden einen Ab- 
hebeschutz. 

[001 9] Die als Winkelprof lie ausgebildeten Paneeltra- 
ger 24 weisen unterhalb der Laufschienen 9 einen ho- 
rizontalen Montageschenkel zur Befestigung des Pa- 
neels 2, 3 auf. Der Paneeltrager 24 des bei einer 
SchlieBbewegung nacheilenden Paneels 2 weist ferner 
horizontale Endabschnitte auf, an denen die Umlenkrol- 
len 8 gelagert sind. 

[0020] Den Fig. 7a und 7b entnimmt man. dass die 
Umlenkrollen 8 fur das Zugseil unterschiedliche Durch- 
messer aufweisen, so dass die Enden des Zugseils 7 
parallel versetzt an das in SchiieBrichtung ruckseitige 
Ende des Paneeltragers 24 angeschlossen sind. Ferner 
sind die Achsen 26, 26' der unterschiedlich groBen Um- 
lenkrollen 8 parallel versetzt, wobei der Parallelversatz 
so gewahlt ist, dass sich alle Abschnitte des urn die Um- 
lenkrollen 8 gefuhrten Zugseils 7 parallel zu der Lauf- 
richtung der Paneele 2, 3 erstrecken. 
[0021] Im SchlieBzustand ist das Turblatl 1 an der 
Turzarge 6 verriegelt und dadurch gegen Aufschieben 
gesichert. Das bei einer SchlieBbewegung voreilende 
Paneel 3 ist mit einem Schloss 27 ausgerustet, welches 
das Paneel 3 im SchlieBzustand an derTurzarge 6 ver- 
riegelt. Der Fig. 8 entnimmt man, dass das Schloss 27 
einen an der fahrschachtseitigen Paneelflache drehbar 
gelagerten Betatigungshebel 28 und einen mit dem Be- 
tatigungshebel 28 zusammenwirkenden Klinkenhebel 
29 aufweist. Dabei ist der Klinkenhebel 29 oberhalb des 
Paneels 3 in einem Raum zwischen dem Paneelkorper 
und der Laufschiene 9 angeordnet und greift im 



SchlieBzustand in eine Ausnehmung 30 der Turzarge 
ein. Diese Anordnung hat den Vorteil, dass die Fahr- 
schachttur und eine in den Ausfiihrungsbeispielen nicht 
dargestellte Tur des Fahrkorbes mit geringem Abstand 
5 zueinander positioniert werden konnen. 



Patentanspruche 

10 1 . Fahrschachttur mit 
Turzarge (6), 

einem Turblatt (1) aus mindestens zwei Pa- 
neelen (2, 3), die an Laufwagen (5) aufgehangt so- 
wie unterseitig gefuhrt sind und bei einer Offnungs- 

15 und SchlieBbewegung gleichgerichtete Bewegun- 
gen unterschiedlicher Lange ausfuhren und sich 
dabei auf parallelen Bahnen mit andernder Uber- 
lappung aneinander vorbeibewegen, und 

im oberen Zargenholm (21 ) der Turzarge an- 

20 geordneten Laufschienen (9) zur Fuhrung der Lauf- 
wagen (5), 

wobei das bei einer SchlieBbewegung bis zurTurz- 
arge (6) voreilende Paneel (3) an die Enden eines 
Zugseils (7) angeschlossen ist, das uber an der 

25 Oberseite des anderen, nacheilenden Paneels (2) 
drehbar gelagerte Umlenkrollen (8) gefuhrt und 
ortsfest fixiert ist, dadurch gekennzeichnet.dass 
die Laufschienen (9) aus Hohiprofilen bestehen, in 
die Laufrollen (13) der Laufwagen (5) eingesetzt 

30 sind, und dass die Umlenkrollen (8) mit vertikaien 
Drehachsen (1 0) zwischen der Oberseite des nach- 
eilenden Paneels (2) und der dem Paneel (2) zuge- 
ordneten Laufschiene (9) angeordnet sind. 

35 2. Fahrschachttur nach Anspruch 1, dadurch ge- 
kennzeichnet, dass die Hohlprofile unterseitig in 
Langsrichtung geschlitzt sind, dass die in den In- 
nenraum der Hohlprofile beweglich eingesetzten 
Laufwagen (5) Laufradtrager(14) aufweisen, an de- 

40 nen die Laufrollen (13) gelagert sind, und dass an 
die Laufradtrager (14) Anschlussmittel (15) zur Pa- 
neelbefestigung angeschlossen sind, die sich 
durch den Schlitz der Laufschiene (9) erstrecken. 

45 3. Fahrschachttur nach Anspruch 2, dadurch ge- 
kennzelchnet, dass die Hohlprofile zur Symme- 
trieachse keilformig ausgerichtele Laufflachen (12) 
aufweisen, an denen sich die Laufwagen (5) zen- 
trieren. 

50 

4. Fahrschachttur nach einem der Anspruche 1 bis 3, 
dadurch gekennzeichnet, dass als Hohlprofile 
stranggeformte Profile vorgesehen sind. 

55 5. Fahrschachttur nach Anspruch 1 , dadurch- ge- 
kennzeichnet; dass die Hohlprofile als Rinnenpro- 
fil ausgebildet sind, das eine untere und obere Lauf- 
flache (22, 23) aufweist und an einer Seite offen ist. 



4. 
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6. Fahrschachttur nach Anspruch 5, dadurch ge- 
k nnzeichnet, dass die untere Laufflache (22) bal- 
lig gekrummt ist und die obere Laufflache (23) eben 
ausgebildet ist. 

7. Fahrschachttur nach Anspruch 5 oder 6. dadurch 
gekennzeichnet, dass das Rinnenprofil aus einem 
Stahlblechformteil besteht. 



Paneelkorper und der Laufschiene (9) angeordnet 
ist und imSchlief3zustand in eine Ausnehmung (30) 
derTiirzarge (6) eingreift. 



8. Fahrschachttur nach einem der Anspruche 1 bis 7, 10 
dadurch gekennzeichnet, dass die Paneele (2, 3) 

an Paneeltragern (16, 17.. 24) aufgehangt sind, wo- 
bei an dem Paneeltrager des bei einer SchlieBbe- 
wegung nacheilenden Paneeis (2) die Umlenkrollen 
(8) gelagert sind und wobei das Zugseil (7) an dem 
Paneeltrager des voreilenden Paneeis (3) parallel 
gefuhrt und endseitig befestigt ist. 

9. Fahrschachttur nach Anspruch 8, dadurch ge- 
kennzeichnet, dass die Paneeltrager (24) als Win- 20 
kelprofile ausgebildet sind, die unterhalb der Lauf- 
schienen (9) einen horizontalen Montageschenkel 

zur Befestigung des Paneeis (2, 3) und ggf. zur La- 
gcrung der Umlenkrollen (8) und cincn bis in den 
Bereich der Laufschienen vorstehenden vertikalen 25 
Schenkel (18) aufweisen. 

10. Fahrschachttur nach Anspruch 9, dadurch ge- 
kennzeichnet, dass die in den Laufschienen (9) 
gefuhrten Laufrollen (13) an dem vertikalen Schen- 30 
kel (1 8) des Winkelprofils gelagert sind. 

1 1 . Fahrschachttur nach einem der Anspruche 8 bis 1 0, 
dadurch gekennzeichnet, dass die Umlenkrollen 

(8) unterschiedliche Durchmesser aufweisen : so 35 
dass die Enden des Zugseils (7) parallel versetzt an 
das in Schlie3richtung riickseitige Ende des Pa- 
neeltragers (24) angeschlossen sind. 

12. Fahrschachttur nach Anspruch 11, dadurch ge- 40 
kennzeichnet, dass die Achsen (26, 26') der un- 
terschiedlich groBen Umlenkrollen (8) parallel ver- 
setzt sind, wobei der Parallelversatz so gewahlt ist, 
dass sich alle Abschnitte des um die Umlenkrollen 

(8) gefuhrten Zugseils (7) parallel zu der Laufrich- 45 
tung der Paneele (2, 3) erstrecken. 

13. Fahrschachttur nach einem der Anspruche 1 bis 1 2, 
dadurch gekennzeichnet, dass an dem bei einer 
SchlieBbewegung voreilenden Paneel (3) ein 50 
Schloss (27) angeordnet ist, welches das Paneel 

(3) im SchlicBzustand an der Turzarge (6) verrie- 
gelt. wobei das Schloss (27) einen an der fahr- 
schachtseitigen Paneelflache drehbar gelagerten 
Betatigungshebel (28) und einen mit dem Betati- 55 
gungshebel (28) zusammenwirkenden Klinkenhe- 
bel (29) aufweist, wobei der Klinkenhebel (29) ober- 
halb des Paneeis (3) in einem Raum zwischen dem 
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